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Onderwerp Bedum, 2 juli 2008.

Voorkeurstracé wegverbinding Mensingeweer-Winsum- [/ VERZONDEN 3 it 2008
Groningen i :

Geacht college,

Hierdoor delen wij u mede dat ons college en de raad van de gemeente Bedum hebben ingestemd met
het voorkeurstrace 4b+ uit het MER wegverbinding Mensingeweer-Winsum-Groningen.

De voorkeur voor tracé 4b+ komt voort vit vervoerkundige- en milienaspecten maar ook gezien het
grote (bestuurlijke) draagvlak. Het blijft voor de gemeente Bedum echter wenselijk een aansluitings-
mugelijkhej-:! te verkrijgen voor het door ons gewenste nieuwe oost-westtracé, Tevens zullen wij als
gemeente Bedum de vinger aan de pols houden met betrekking tot de verkeerssituatie in
Onderdendam. Onzes inziens moet de verbetering van de leefbaarheid niet alleen van toepassing zijn
voor de dorpen Sauwerd en Adorp, maar zeker ook voor Onderdendam. De zogencemde boog om
Winsum mag daarom dan ook niet leiden tot extra (vracht-)verkeer in het dorp.

Voor de goede orde doen wij u hierbij toekomen ons raadsvoorstel van 15 april 2008 en het verslag
van de raadsvergadering van 24 april 2008 waarin de besluitvorming heeft plaatsgevonden.

Hoogachtend,

Bezoekadres: Schoolstraat |, Bedum. Of kom langs op www.bedum.nl
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RAAD ;24 april 2008,

AGENDAPUNT : 5

RV NUMMER 015

ONDEEWERP :  Voorkeurstracé wegverbinding Mensingeweer-Winsum-Groningen.
VOORSTEL : 1. Instemmen met het voorkeurstrace 4b+;

2. Hieraan de voorwaarde te verbinden dat er een nieuwe oost-
westverbinding moet komen volgens het structuurplan van de
gemeente Bedum;

Tracékeuze (boog om Winsum) mag niet leiden tot toename van
de verkeersdruk in verband met het waarborgen van de leefbaar-
heid in Onderdendam.

(5}

TOELICHTING

Inhoudelijk.

Na een aantal jaren van studie is het tijd voor het bepalen van een voorkeurtracé voor de wegverbinding
Mensingeweer-Winsum-Groningen. De bestuurlijke vertegenwoordiging van de gemeenten hebhen de
mening van hun colleges weergegeven in de stuurgroepvergadering van 20 februari jl.. Onlangs hebben
wij, evenals de colleges van De Marne en Winsum en Gedeputeerde Staten van Groningen, een standpunt
ingenomen met betrekking tot het te kiezen voorkeurstracé,

Korte terugblik.
Om de verkeerproblemen in Noordwest-Groningen in kaart te brengen heeft de provincie Groningen in
2002 de strdie 'Ontshuitingsstructiur Noordwest-Groningen' uitgevoerd. Er is toen besloten een zgn.
MER-studie te doen. In het MER, voor het verbeteren van de hoofdwegenstructuur op het traject
Mensingeweer-Winsum-Groningen zijn destijds (in volgorde van belang) de volgende doelstellingen
vastgesteld:
* het verbeteren van de leefbaarheid in de kernen;
* het verbeteren van de hoofdwegenstructuur door het verbeteren van de N361 tot een gebieds-
ontsluitingsweg A, volgens de uitgangspunten Duurzaam Veilig en
= het vergroten van de verkeersveﬂigheld van de N361 (gedeelte Mensingeweer-Groningen) en
Onderdendam.

Ma het vaststellen van de startnotitie (2005) is het Milieu Effectrapport (MER) Tracéstudie
Mensingeweer-Winsum-Groningen opgesteld om de gevolgen van mogelijke alternatieven in kaart te
brengen.

Meest Milieuvriendelijk Alternatief (MMA).
In het ontwerp-MER is een zestal alternatieven onderzocht. Van één van de alternatieven (langs het
spoor) zijn vier varianten in kaart gebracht. Op basis van alle onderzochte onderwerpen is het Meest
Milieuvriendelijk Alternatief (MMA) vastgesteld. Geen van de onderzochte alternatieven komt volledig
in aanmerking voor de tite] MMA. Het MMA bestaat derhalve uit een combinatie van de alternatieven.
Globaal ziet het MMA er als volgt uit:

* boog (noordelijk) om Mensingeweer

¢ huidig tracé bij Maarhuizen

*  huidig tracé Winsum met fiets- en voetgangerstunnel bij de sportvelden

= vanaf de zuidkant van Winsum langs het spoor langs Sauwerd en Adorp

* aansluiting op de Noordzeebrug

*  huidig tracé in bebouwde kom van Groningen




Voorkeurstraceé.

Om het draagvlak voor de uiteindelijk te kiezen oplossing te vergroten is er voor gekozen om in
aanvulling op de wettelijk verplichte inspraakronde na de besluitvorming over het voorkeurstracé, een
extra opiniérende inspraakronde te organiseren rondom de MER-studie.

De verslagen van deze beide avonden treft u hierbij aan. Na afronding van deze opiniérende ronde zijn
projectgroep- en stuurgroepvergaderingen gehouden om te komen tot een voorkeurstracé.

In

de bijgevoegde kaart zijn de genummerde alternatieven en varianten ingetekend. Achter de

alternatieven staan de globale kosten weergegeven op basis van prijspeil 2007, exclusief btw. en VAT.
De kosten voor het MMA bedragen € 49.000.000,-- .
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Mulalternatief (referentiesituatie in 2020)

Nulplusalternatief sober € 10.000.000,— (exclusief maatregelen OV)
Mulplusalternatief extra € 114.000.000,--(exclusief maatregelen OV)
Omleiding Adorp-Sauwerd € 25.000.000,--

Langs het spoor (4 varianten)

4a Noordzeebrug € 38.000.000,--

4b Noorderhoogebrug € 47.000.000,-

4c Noordwolde € 49.000.000,--

4d Iepenlaan € 85.000.000,--

Winsum-Bedum € 42.000.000,--

Onderdendam-Bedum € 40.000.000,--

Een aantal alternatieven zijn in het voortraject om verschillende redenen afgevallen. Deze zijn:

Alternatief 6: biedt verkeerskundig (model) niet de gewenste goede ontsluiting van Noordwest-
Groningen.

Alternatief 5: doorsnijdt over een groot deel van het tracé het open landschap en zal daarom op veel
weerstand stuiten.

Alternatief 2+: is erg duur en voor de bestaande route is tijdens de aanleg geen altematief voor-
hander

Alternatief 4d: is ook kostbaar en de gemeente Groningen heeft aangegeven dat zij hier tegen is
omdat het haaks staat op de bestaande ontsluitingsstructuur en beleid van de stad.

Per deeltracé zijn vervolgens afwegingen en keuzes pemaakt:

Mensingeweer

Hierbij wordt het MMA gevolgd en gekozen voor de boog (noordelijk) om Mensingeweer. Hierdoor
wordt de leefbaarheid in de kern van Mensingeweer verbeterd. Ook wordt het verkeer uit Eenrum
beter ontsloten door een rechtstreekse aansluiting op de N361.

Maarhuizen

Hier wordt gekozen voor het tracé in een rechte lijn boven Maarhuizen rechtstreeks naar Ranum. Er
wordt afgeweken van het MMA omdat de kronkelige route over het oude tracé niet voldoet aan de
eisen van een gebiedsontsluitingswepg A. Weliswaar creéert dit tracé enige restruimite bij Maarhuizen,
maar het biedt ook de mogelijkheid om de oorspronkelijke wierde te herstellen en verbetert de
verkeersveiligheid (relatief veel ongevallen op dit deel).

Winsum

Bij Winsum wordt eveneens afgeweken van het MMA. Er wordt gekozen voor een (verkorte-lange)
oostelijke boog om de bebouwde kom en de toekomstige woningbouwopgave heen. Reden hiervoor is
dat er op termijn, in verband met de geplande nieuwbouw, toch een ontsluiting voor deze nieuwbouw
gemaakt moet worden. Een ontsluitingsweg aan de noordoostzijde ligt daarbij voor de hand.
Combinatie met de N361 levert een fors voordeel in de vorm van een reductie van het aantal
voertuigen op het bestaande tracé aan de westkant langs Winsum en betekent daarmee een
verbetering van de leefbaarheid. Een korte boog, dwars door de geplande nieuwbouw is niet
wenselijk. Een boog om de toekomstige nieuwbouw heen heeft dan ook de voorkeur. In verband met
de ter discussie staande cijfers voor nieuwbouw kan de behoefte voor Winsum lager uvitvallen dan
eerder geraamd en kan de boog hierop aangepast (korter) worden.



De geactualiseerde cijfers met betrekking tot de nieuwbouwopgave, in het kader van de Regiovisie,
_{zijn naar verwachting binnen enkele maanden bekend.
M Tussen Winsum en Groningen
Op dit deeltracé wordt het MMA gevolgd en gekozen voor het tracé langs het spoor. Dit zorgt voor
,g, ¢ seen verbetering van de leefbaarheid en de verkeersveiligheid in de kernen van Sauwerd en Adorp en
r * ’f !'J' sluit aan bij de reeds bestaande doorsnijding van het landschap van de spoorlijn.

el : o  Aansluiting bij Groningen

Voor de aanshuiting bij Groningen wordt afgeweken van het MMA en gekozen voor variant 4b. Het

MMA (= 4a) betekent een forse extra aanslag op de leefbaarheid in Noorderhoogebrug.

Bewoners uit Moorderhoogebrug hebben aangegeven grote problemen te hebben met d4a. Ook is de

da-aansluiting op de Noordzeebrug € 11.000.000,— duurder dan 4b. Variant 4b is vervoerkundig de

beste oplossing en geeft een rechtstreekse aansluiting op de ringweg. Wat bij deze keuze een

probleem is, is dat het tracé de EHS doorsnijdt, wat in principe niet is toegestaan. Hiervoor is een

nadere uitwerking van ontwerpopties noodzakelijk en dient gekeken te worden naar mitigerende

{(verzachtende) en compenserende maatregelen. Een en ander is ook neergelegd in het POP-2.

Door de provincie is onderzocht of variant 4b ook compensatiemogelijkheden biedt. Dat blijkt het

geval te zijn, namelijk:

- de huidige route van de N361 kan over een lengte van ongeveer €en kilometer (ter plaatse van de
Oude Adorperweg) worden afgesloten voor (doorgaand) gemotoriseerd verkeer.

- het resterende deel van het oude tracé vanaf het kanaal tot de aansluiting bij Adorp kan versmald
worden en waar nodig kunnen faunatunnels worden aangelegd.

- de mogelijkheid voor faunatunnels onder het spoor.

- door een agrariér in de Koningslaagte uit te kopen kan de EHS aangelegd c.q. nitgebreid worden.

Tevens is er door de provincie nog een aangepast ontwerp voor de aansluiting van variant 4b op de
ringweg ontwikkeld. Diat is variant 4b+, waarbij de EHS niet doorsneden hoeft te worden. Deze variant is
uitvoerbaar tegen (naar schatting) € 1.000.000,-- aan meerkosten (gesaldeerd) in verband met vooral de
extra kosten ~an een nieuw viaduct over de N46.

Bij deze variant wordt de grens van de EHS, de Wolddijk ongemoeid gelaten en deze verderop via een
tunnel gekruist. Ook de aansluiting op het oude tracé is verschoven van de noordzijde van Adorp naar de
zuidkant om te voorkomen dat Adorp aan een doodlopende weg komt te liggen.

Ma de definitieve keuze voor het tracé is nader onderzoek naar mitigerende en compenserende maat-
regelen noodzakelijk. Waar alle waarschijnlijkheid is er voor dit tracé nog wel een aanvulling op het MER

noodzakelijk.

Standpunt gemeente Bedum.
. 'ﬁ, Het bovenstaande overziende lijkt het wenselijk te kiezen voor deze variant 4b+, gezien vervoerkundige-
UJIF {en milieuaspecten maar ook gezien het grote draagvlak. Het blijft voor de gemeente Bedum echter
r p; *wenselijk om blijvend aan te dringen op een aanshitingsmogelijkheid voor het door ons gewenste nieuwe
-,foo t "J nost-westtracé, Tevens is het natuurlijk van belang om de vinger aan de pols te houden met betrekking tot
}’gﬂr de verkeerssituatie in Onderdendam. De zgn. boog om Winsum mag natuurlijk niet leiden tot extra
{vracht-Jverkeer in het dorp.

Raadscommissie VROM d.d. 9 april 2008.

In de versadering van de raadscommissie VROM van 9 april jl. kon men instemmen met de keuze voor
tracé 4b+, onder de voorwaarde dat de voorkeur voor deze tracékeuze ook positieve effecten moet hebben
voor de gemeente Bedum. De tracékeuze mag zeker niet leiden tot meer oost-westverkeer op de route
Winsum-Middelstum-Garrelsweer.

De verbetering van de leefbaarheid moet niet alleen van toepassing zijn voor de dorpen Sauwerd en
Adorp, maar moet zeker ook gelden voor Onderdendam. Hiermee verbonden, en voor de verbetering van
de leefbaarheid in het dorp Bedum, is de realisatie van een nieuwe oost-westverbinding, zoals vermeld in
de Structuurvisie van de gemeente Bedum van 2006, van groot belang.
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Bedum, 15 april 2008,
Burgemeester en wethouders van de gemeente Bedum,
De secretaris, De burgemeester,

R. Wiltjer _ mr.drs. W.H. Everts



UITTREKSEL

NOTULEN VAN DE OPENBARE RAADSVERGADERING VAN 24 APRIL 2008

Voorzitter: W.H. Everts
Griffier: H. Reysoo
Aanwezig: PvdA: Bonnema

Mlk.a.:

CDA: Peters, De Vries, Wijnstra

GB: Pruis, Van der Veur

ChristenUnie: Berghuis, Feenstra, Vlas

WVD: Hoekzema

Tevens aanwezig de wethouders Te Velde en Zwart
Arends, Van den Assem, Draaisma, Rietsema, Slob; Haan

1. Opening en vasistelling van de agenda.

2.
3.
4.

Vragenuur voor raadsleden.

5.  Voorkeurstracé wegverbinding Mensingeweer-Winsum-Groningen (rv nr 015)

| Menteboom

Spreekt namens Vereniging Dorpsbelangen Onderdendam in t.a.v. dit agendapunt.

Berghuis

Constateert dat pt. 2 en 3 van het collegevoorstel zijn aangescherpt op brede aandrang van-
uit de commissie maar dat de tekst onder “standpunt gemeente Bedum™ is gelijk gebleven,
hoopt niet dat dit het standpunt is dat de gemeente uit zal dragen en gaat uit van een
omissie. Tijdens de commissievergadering werd om meer daadkracht gevraagd op twee
punten:1. Meer aandacht voor de te verwachten hogere verkeersdruk in Onderdendam door
de bogen rond Winsum en Middelstum, ook conform een doelstelling van de MER 2.
Zorgen over verwachte toename verkeersintensiteit over Stationsweg/Wilhelminalaan door
sterke expansie van FFD en hoe dit te handlen via rondwegen. Dit raakt niet direct het
voorliggende besluit. Ziet veel in een oost-westverbinding tussen de N360 en N361 om de
druk van de ketel te halen wat het verkeer betreft in Bedum en Onderdendam en de veilig-
heid en leefbaarheid in beide dorpen te verhogen. Dit vereist het werken aan een breed
politiek draagvlak. Steunt de harde eis van de PvdA om een studie naar zo’n verbindings-
weg te verrichten en de suggestie van een slimme lobby, met enerzijds de gemeenten Ten
Boer, Loppersum, Appingedam en Delfzijl, anderzijds De Marne en Winsum, richting de
provincie. Vraagt de overige fracties en college deze punten over te nemen, onder het mot-
to samen sta je sterk om te realiseren wat je graag wilt bereiken. Gedeputeerde sprak zich
deze week voor variant 4B-plus uit waarbij de EHS niet doorsneden hoef't te worden bij de
aansluiting op de ringweg rond Groningen en waarvoor een raadsmeerderheid bleek in de
commissievergadering. Stemt in met het aangepaste voorstel.

Wijnstrn

Constateert dat aan de wens vanuit de commissie is voldaan om duidelijker als voorwaarde
voor instemming van de gemeente Bedum met tracé 4B plus te stellen dat er een nieuwe
wegverbinding moet komen volgens het Structuurplan van de gemeente Bedum en dat de
nieuwe weg niet tot hogere verkeersdruk in Onderdendam mag leiden. De gekozen variant
komt overeen met het eerder door Bedum vastgestelde voorkeurstracé. Is verbaasd over de
koersverandering van GB in dezen en beluisterde geen overtuigend argument daarvoor.
Voor het raakvlak met de gemeente Bedum zijn er twee wijzigingen: een ringweg oostelijk
van Winsum en het niet doorkruisen van de Koningslaagte.




Kan zich de wens van Winsum voor een oostelijke ring voorstellen maar verkeersdruk
door Onderdendam mag daardoor niet toenemen en deze ringweg mag niet naar voren
worden gehaald qua uitvoering,

| Vindt het een groot pluspunt dat in variant 4B-plus de Koningslaagte door opoffering van

enkele landbouwgebieden kan worden ontzien. Gaat er wel van uit dat de bedrijven die
daardoor worden gedupeerd, ruimhartizg worden gecompenseerd.

In 2005 heeft GB ingestemd met de MER. tracéstudie maar met de aantekening dat de door- |
kruising van de Koningslaagte moest worden herzien en dat variant 4 te storend voor het
landschap was. De alternatieven Oude Ae en Bedum-West kwamen te vervallen. Opnieuw
voortschrijdend inzicht heeft bij GB tot andere zienswijze geleid. Vraagt zich af of een an-
dere optie uit milievoogpunt niet beter en minder kostbaar is dan de keuze die het college
voorstelt. Vindt de onderbouwing van de afwijkingen van het voorkeurstracé ten opzichte
van het Meest Milieuvriendelijk Alternatief mager, wellicht is er zelfs een aanvulling op
de MER voor nodig. Discussiepunten zijn m.n. de aansluiting op de ringweg en de boog
rondom Winsum. Het gekozen tracé dient op geen enkele manier de ontsluitingsbelangen
van de gemeente Bedum. Nog los van de belangen van de betrokken gemeenten moet men
zich ook afvragen of een dergelijke aantasting van het landschap wel in verhouding staat
tot de nagestreefde doelen. 4B-plus levert vitsluitend voordelen op voor de andere gemeen-
ten. Weliswaar is voorkomen dat het buitengebied van Bedum wordt verpest maar de ont-
sluiting van Bedum is geen stap vooruit geholpen. Blijkens een krantenbericht van heden is
de provincie tegemoetgekomen aan bezwaren van gemeente Groningen en de milieuorgani-
saties om de weg door de Koningslaagte aan te leggen, door de weg enkele honderden
meters naar het noorden te verleggen; dit komt ook tegemoet aan de bezwaren die GB had.
Vindt dat de oost-westverbinding langs het spoor die het college in het voorstel noemt niet
aan de orde is en buiten deze besluitvorming dient te blijven. Op basis waarvan meent het
:ollege te kunnen zeggen dat dit een door de gemeente Bedum gewenste verbinding is,
anders dan dat het in het Structuurplan is opgenomen? GB blijft alles overwegend bij haar
in de raadsvergadering van februari 2005 vitgesproken voorkeur voor variant 3 en staat
tevens positief tegenover de boog rond Mensingeweer en de doorgaande weg ter plaatse
van Maarhuizen binnen het nu door de provincie voorgestelde deel om aansluiting te
krijgen met het halve klaverblad. Vraagt verder uiteraard ook aandacht voor het verkeer in
Onderdendam. Dient ter ondersteuning hiervan een motie in:

Muotie:
Raadsvoorstel agendapunt 5 horende bij voorstel 2 betreffende de Oost-Westverbinding,

D& raad van de gemeente Bedum, in de vergadering bijeen op 24 april 2008,

Geconstatesrd hebbend:
het voorstel van het college om voorwaarden te stellen aan de instemming met het voorkeurstrace 4B plus, zijnde
dat er een nienwe Oost-Westverbinding moet komen volgens het Structuurplan van de gemeente Bedum,

Owerwegende dat:

- een Oost-Westverbinding niet de enige oplessing is voor de ontsluitingsproblematiek van Bedum;
- de ontshuitingsproblematick van Bedum meer pediend is met een breed onderzoek naar alle
oplossingsrichtingen;

- de gestelde voorwaarde nief is peadresseerd

- de gestelde voorwaarde niet is te handhaven in het onderhavig besluitvormingsproces

Spreekt uit:

- dat de raad de harde voorwaarde aan dit te nemen besluit zal verbinden dat uitvoerig nader onderzoek door de
provincie zal plaatsvinden naar de lokale ontsluitingsproblematiek van Bedum, waarbij meerdere opties zullen
worden onderzocht.

en gaat over tot de orde van de dag.
Ondertekend door de fractie van GB.

Voorzitter

Schorst kort de vergadering zodat de motie vermenigvuldigd en bestudeerd kan worden.







